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20 et 21 Septembre, le CFC et les journées du Patrimoine

	Les articles publiés n'engagent que la responsabilité de leur auteur - Vente interdite - Diffusion à tout vent


	

	Ce numéro 76 était pratiquement "bouclé", quand j'ai reçu, dans ma boîte, la moisson foisonnante des photos de Jean-Louis. Alors il a fallu faire un couper-coller vers le N°77 pour consacrer à ce numéro de Septembre, l'événement majeur des journées du Patrimoine, avec un nombre de photos considérable.



Donc changement de programme de dernière minute, mais vous retrouverez le mois prochain les articles que nous ont transmis nos chroniqueurs assidus.

Que les lecteurs nous pardonnent de ce changement de dernière minute, surtout celui qui attend avec impatience "Tout ce que vous voulez savoir sur les moteurs CLM", ce sera pour le mois d'Octobre.

Allez bonne lecture !
L'Association
	

	20 et 21 Septembre, le CFC et les journées du Patrimoine

	

	La journée des associations à Villeneuve-la-Garenne


20 et 21 Septembre, le CFC et les journées du Patrimoine
Crées en 1984 par le Ministère de la Culture, les journées du Patrimoine ont lieu tous les ans le 3ème week-end de septembre. C'est incontestablement l'événement phare de l'automne auquel pas moins de 14 000 sites ouvrent leur portes et 9000 animations sont mises en place pour accueillir 11 millions de visiteurs pour fêter ces journées.

C'est l'occasion pour chacun de se réapproprier le patrimoine collectif souvent oublié, et que nous redécouvrons avec étonnement.
De l'étonnement il y en eut au Chemin de fer des Chanteraines où plus  800 voyageurs, reporters, photographes, amateurs, nostalgiques se sont retrouvés tout d'abord le matin pour la chauffe des locomotives, puis l'après-midi sur les trains et dans le dépôt.

Si les initiatives rivalisent d'inventivité pour étonner le public, le CFC, lui tout naturellement a le plaisir de sortir sur le grill l'ensemble de sa collection et de faire rouler tout le matériel disponible.


Le départ pour les 10ème journées du Patrimoine au Chemin de Fer des Chanteraines. Alex donne le signal. 

Une fois de plus ces journées du Patrimoine ont été célébrées avec "panache", mais avant tout un grand merci à tous ceux qui y ont contribué, et ce dès le vendredi, jusqu'au dimanche soir après le rangement du matériel et du dépôt. Sans cette équipe, rien n'est possible, avec elle, on fait rouler les trains.
Merci aussi à ceux qui ont se sont chargés des contacts pour organiser ces deux journées, à ceux qui ont nettoyé le dépôt, à celle qui a tenu notre stand, aux mécaniciens, chauffeurs, receveurs, aux jeunes qui ont pris le manche avec talent, à ceux qui nous ont encouragé et aussi aux voyageurs venus nombreux visiter notre dépôt.

Merci à nos amis d'outre-Manche qui sont venus partager avec nous un moment de chemin de fer comme on les aime.

Un merci tout particulier à Jean-Louis qui, cette année, a fait la couverture cinématographie, ou, plutôt magnétoscopique, de l'événement et laissera dans l'histoire de notre chemin de fer de belles images ensoleillées.
Comme d'habitude, le premier jour, c'est de bonne heure que tout commence ;  

	

	Les photos de MAD

	

	Les photos de Jean-Louis


20 et 21 Septembre, le CFC et les journées du Patrimoine

Les photos de MAD 

	


	Le matin de bonne heure, chauffe de la Bertha sur la voie 7. Le plein d'eau vient d'être fait et la première pelletée de charbon mise dans le foyer.

	


	Au même moment, David allume "La Bouillote". La lanterne à droite est peut-être celle que la locomotive a portée pendant son séjour à Risle Valley. En effet Alexandre L. l'a trouvée dans une brocante et son picot de fixation avait été adapté pour le support de la locomotive qui est celui d'origine.
La pelle à droite a été trouvée aussi dans une brocante, il y a déjà plusieurs années.

	


	Le première pelletée de charbon, vient d'être introduite, et la fumée change de couleur. Ca sent bon !
les premiers rayons du soleil éclairent le haut de la soute à eau.

	


	Un peu plus tard, les machines font des manœuvres.
Sur la voie 7 une des bennes Decauville de 1925 et le tombereau Decauville d'Echassières.

	


	Chargement du charbon dans les soutes des locomotives. La benne est inclinée pour pouvoir mieux pelleter.

	


	Le premier train du matin rentre au dépôt avec le Socofer 0B0-01 suivi des voitures fermées Sf-01 et Aff-01. Le train entre au dépôt sur voie 1.

	


	Il stationnent au bout du tiroir voie 1 : mécanicien Jean Louis, receveur Thibault.

	


	Sur la voie portative, La Bouillote en tête de la rame du "Père Noël"accompagnée de la petite voiture salon attend son départ en direction de La Ferme.

	


	Rassemblement autour de la Bertha pendant les préparatifs.


	


	La "Tabamar" et "La Bertha sont parties en cavalcade sous les yeux ravis des membres du CEMNAD et du CFC.

	


	Le service n'a pas encore commencé que les visiteurs sont attirés par l'animation du dépôt. Guy et Vincent donnent des explications, pendant qu'Alex est à bord de la "Tabamar".

	


	Début du service, côté dépôt les trains réguliers, côté remise le matériel exposé avec la, manoeuvre par la "Bertha". Au centre gauche le locotracteur Jung en restauration et à gauche le loco 0B0-11 qui manoeuvre la 020T-03 Decauville.

	


	Midi "lunch time". On s'installe sur les baladeuses pour casser une petite croûte.
Jean-Baptiste  a remarqué l'angle de prise de vue.

	


	Pendant ce temps des visiteurs observent le matériel.

	


	Côté cour. Le Plymouth 0B0-09 en tête des baignoires. Derrière, le Decauville 0B0-04.

	


	Les rames en stationnement en attendant le départ en rafale.

	


	Dans le calme de midi sous la chaleur.

	


	A gauche, le Plymouth 0B0-08 pas encore restauré. Mais qu'est-ce qu'il fout Gilbert !
A droite la O&K 020T-19.

	


	La 020T-17 "Trixie" une saddle tank construite par Alla Keef en 1975.

	


	La rame du "Père Noël" garée sur la voie 2.


20 et 21 Septembre, le CFC et les journées du Patrimoine
Les photos de Jean Louis Mondy 
Les photos des événements, comme ceux des journées du Patrimoine ou des journées Portes-Ouvertes, concernent pratiquement toujours le matériel roulant, les ambiances, les locomotives, le dépôt, etc.   ...Et les hommes qui font rouler les trains, qui organisent le festivités, qui balaient le dépôt, où sont-ils dans tout ça ?
Le nombre considérable de photos prises, pendant ces deux jours par Jean-Louis, nous incite à découper l'ensemble en thèmes que l'internaute ira visiter à sa convenance (il y en a pour tous les goûts).
  

	

	Les hommes du CFC

	

	Les ambiances, dépôt, gare

	

	La Bertha

	

	La Tabamar

	

	La Bouillote


Merci Jean-Louis pour ce bon souvenir photographique que le CFC gardera dans sa mémoire. 

Quelques photos des membres du CFC qui ont fait rouler les trains.

Qu'ils soient ici tous remerciés. 

Pour ceux qui suivent nos activités, voilà une bonne occasion virtuelle de les connaître un peu, de les voir en situation sur le réseau. Ils se sont donnés sans compter pendant ces deux jours bien remplis.
	


	Jean-Baptiste, encore en troisième prépare son brevet, mais avant, il faut graisser les cylindres. Vas-y mon gars !

	


	Midi, il ne faut pas rater ça. Pâté, pain, boîte de conserve et on s'essuie les mains sur le pantalon. Alex L. et Vincent sont occupés, ne les dérangeons pas

	


	Salut Gaston, ça chauffe ?
Vert de chauffe en accord coloré avec la Tabamar.

	


	Pendant ce temps Guy et Jean-Marie regardent l'arrivée du Plymouth sur la voie 1.

	


	Thibault et Jacques sont sur le quai de la station Pompidou. Pardon Les Fiancés, nouvelle terminologie oblige.

	


	Rapide coup d'oeil sur la feuille de marche pour voir si on fait l'heure. Freddy et Jacques, toujours aux Fiancés, (c'est vrai c'est mieux que Pompidou).

	


	Jean-Daniel sent que la journée va être bonne. T'as raison c'était réussi.

	


	Sorti des vieilles ferrailles sous l'oeil attentif de Guy, chef d’exploitation des journées. De dos Christian vient le rejoindre.

	


	Le mécanicien François au manche de la Bertha, une machine qu'il connaît bien. Et il faut car après le 020 O&K, ce sera la 030.

	

	Vincent et Freddy démarrent le 0B0-04 Decauville n°643 de 1933. Attention de ne pas te coincer les doigts entre la manivelle et le support de frein.

	


	Au stand du CEMNAD, M. Chapet et MAD en grande discussion. 
Le sujet ? 
Decauville bien entendu !

	


	On ne rigole plus, silence, on mange. De gauche à droite de face, un randonneur, MAD, David, et de dos Christian et Keith. Bon appétit les gars.

	


	A la gare de la Ferme, M. Ferlay du CEMNAD en discussion avec MAD. 
Au premier plan David
Elle belle la vie en Decauville.
Au retour, ce sera Madame qui prendra le manche avec sa belle blouse blanche.

	


	Allez, un p'tit coup d'injecteur, et on y va. 
Mais où il est parti Alex L. ?

	


	Station les Fiancés, Alex M. observe la Tabamar.

	


	Alex L.en grande tenue de chef de gare. Très classe !

	


	Thibaud, Freddy et Jacques à la station des Fiancés.
Mais qu'est-ce qu'il fout l'autre train ?

	


	Freddy et MAD à côté de l'0B0-11. C'est vrai à deux dans la cabine, ce n'est pas possible, alors, on marche à côté.
Une, deux, une deux.
 Allez Freddy en cadence.

	


	Vincent et Alex L. arrivent à Passage de Verdure à bord de La Bouillotte avec les wagonnets de bois. Après une remise en tête, ils regagneront le dépôt.

	


	Guy et Jean-Daniel à La Ferme. La bonne humeur.

	


	Et pendant ce temps Bastien est à la gare derrière le guichet 14h57 dans trois minutes, le service commence. 
Allez, bonne journée !


Malheureusement, tous n'étaient pas là, mais c'est la vie et le chemin de fer fonctionne quand même. 
Mais comment fonctionne-t-il notre chemin de fer ?
Il y a 6 trains réguliers en ligne, identifiés par une plaque remise au mécanicien par le chef d'exploitation et posée à chaque extrémité de la machine ou du locotracteur.

La ligne comprend 6 stations munies d'évitement et le dépôt où les trains se croisent également.

Chaque intervalle (section entre deux stations) ne peut recevoir qu'un et un seul train sur la voie unique, aussi le train engagé sur cette section détient le bâton pilote, indiquant le nom des deux stations qu'il délimite. Au croisement les mécaniciens s'échangent les bâtons qui, eux, restent sur leur section. La règle est que : sans le bâton, le train ne peut s'engager et le BP ne doit pas sortir de sa section.

Ce système vieux comme le chemin est simple et fonctionne bien.


Pour accéder au dépôt, une voie de 200 m est, elle aussi, unique, aussi, le premier train qui arrive à l'aiguille d'accès (B7) attend le second. C'est le train qui vient de La Ferme qui entre le premier et se gare sur la voie 9. Ensuite l'autre refoule sa rame sur la voie 7. C'est le chef d'exploitation, grille en main qui assure la manœuvre de l'aiguille.

Pour repartir, c'est celui en direction de La Ferme qui part le premier, suivi du second qui refoule jusqu'à l'aiguille B7 et repart vers Passage de Verdure.


Et quand il y a des trains supplémentaires, ceux qui amusent tant les visiteurs et les membres aussi. Et bien, le ou les supplémentaires se déclare(nt) au chef d'exploitation et suit le régulier, après en avoir averti le mécanicien. Dans ce cas, c'est lui qui détient le bâton pilote.
Arrivé à la station, il garde le bâton pilote, qu'il montre au mécanicien du train croiseur qu'il va suivre et après une remise en tête, il rentre au dépôt et remet le bâton au mécanicien du train qui s'engagera sur la section.
Les supplémentaires ne circulent qu'entre ces trois points.
En tout état de cause, c'est toujours le dernier train qui détient le bâton pilote et c'est le mécanicien du supplémentaire qui gère le bâton
Une feuille de marche est remise à chaque mécanicien indiquant les gares et heures de croisements.

Le système est ainsi cadencé, jusqu'au soir où les trains rentrent en cascade. 

Voyons la feuille de marche
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La mission de chaque train est définie par :
· la plaque d'identification du train
· la feuille de marche
· le bâton pilote
Ces trois éléments sont remis au chef d'exploitation en fin de service.
Les manoeuvres sont alors assurées par le chef de dépôt.
Les ambiances, dépôt, gare
	


	Locotracteur 0B0-05 Campagne de 1952. Aujourd'hui pour lui, c'est le temps de nombreuses manoeuvres.

	


	Le stand du CEMNAD avec les nombreux documents Decauville.

	


	La Bouillote revient de la Ferme et se gare sur la voie 1 après une marche à vue derrière un régulier.

	


	Le Plymouth 0B0-10 avec les Péchot stationne sur la voie 9 en attente de départ vers Gennevilliers RER.

	


	Croisement à La Ferme T3 s'apprête à partir en direction du Pont d'Epinay.

	


	Claude et Alex L. en manoeuvre sur le 0B0-11;

	


	Le locotracteur 0B0-05 Campagne, vue trois-quart arrière, manoeuvre la benne à charbon sur la voie 7 pour l'alimentation des locomotives en stationnement au dépôt.

	


	L'indicateur de direction au dépôt. Sur la voie 9 le train en direction de Gennevilliers, sur la voie 7, celui en direction de Pont d'Epinay.

	


	Les voies paires et la remise à matériel. Sur la voie 2 (à gauche ) la petite voiture salon Sf-2, sur la voie 4, le Campagne sort la 030T-19, garée froide. Sur la V8 la rame de service et derrière les locomotives 020T-03 et Trixie

	


	A la gare de La Ferme, la voiture Cof-07 suivie de la Bouillote en tête des wagonnets de bois.

	


	Alex L. en chef de gare. La veille il était mécanicien sur la Bertha et la Bouillote, aujoud'hui dimanche il revêt la tenue de chef de gare. Un beau partage des tâches.

	


	Vue de la cabine du Plymouth 0B0-10 au passage du Petit Lac entre Passage de Verdure et la station Petit Lac.

	


	Vue de la cabine du Plymouth à la station petit lac ou il croise l'autre Plymouth 0B0-07 en direction du dépôt.

	


	Vue de la cabine du Plymouth au dépôt sur voie 5, en attente de départ en direction de Pont d'Epinay.

	


	Affluence à la station petit Lac. A droite Xavier, receveur du T4 tracté par la Bertha.

	


	T3 à Petit Lac. Pas beaucoup de voyageurs en début de service.

	


	Arrivé aux Fiancé en provenance du Ponrt d'Epinay.

	


	La remise et le matériel statique en attente de restauration.

	


	Le Plymouth 0B0-10 au dépôt en attente de départ.

	


	Le Plymouth 0B0-10 quitte le dépôt en direction de Pont d'Epinay.

	


	Fin de service, les derniers voyageurs quittent le train qui va retourner à vide au dépôt.

 

	


	La gare va retrouver son calme, jusqu'à dimanche prochain.

	


	Scène du soir : rassemblement des bennes à charbon. On les manoeuvre à la main et pourtant, ce ne sont pas les locotracteurs qui manquent.

	


	Rassemblement des bennes à charbon sur la voie 7.

	


	La Tabamar refoule sa rame vers les voies paires, celles du remisage. Bien souvent les rames sont garées sur la voie 1, puis manœuvrées sur les voies de remisage.
Le 0B0-11 et derrière le 0B0-05 assurent les manoeuvres quand la pression est tombée.

	


	Le 0B0-11 refoule le Bertha, tandis que le Campagne refoule La Bouillote.
Dans une heure et demei, nous serons à la maison.


La Bertha 020T-12  

C'est une 020T Orenstein & Koppel de 1905 N° 1627.
Construite à Berlin en 1905, elle a été livrée à Liebold & Co, Langbrück en mai 1907.
Dernières affectations : Etablissement LECAT à Péronne (Somme), puis Chemin de Fer d'Intérêt Privé à Dannemois Seine et Marne.
Arrivée au CFC le 23/05/1992. la chaudière a été changée avant la remise en service.
La Bertha assurait le T4, en tête de deux baladeuses Socofer. 

  

	


	Le matin, on s'agite aux côtés de la machine. Noter la belle lanterne de la vente du siècle acheté par François. La Bertha s'apprête à assurer T4.
Manœuvre de la benne à charbon pour faire le plein. 

	


	Arrivée aux Fiancés en direction des Mariniers (Pont d'Epinay), sous le soleil. C'est Alex L. qui est au manche.

	


	Le T3 arrive, échange des bâtons pilote et on repart.

	


	En préparation sur la voie 5, avec Xavier sur la plate-forme.

	


	Entrée en gare de La Ferme sur la voie de droite en direction de Gennevilliers.


La Tabamar 020T-13 
020T Decauville N° 8069 de 1911, construction sous-traitée à Borsig  Cette machine a participé à la guerre de 1914-18. On la retrouve dans une carrière du Vaucluse, puis aux Etablissements Ruvenshort et Humbert à Villeneuve-la-Guyarde. Ensuite, elle passe au Musée des Transports de Valmondois et arrive au CFC le 11/04/1994.
La Tabamar assurait le T1 en tête de deux baladeuses Socofer de 40 places assises. 

  

	


	Le matin, allumage de la Tabamar sur voie 7 et de la Bouillote sur la voie 9.
De gauche à droite, Vincent, Guy et MAD. Ca fume.

	


	Sur la voie 9 avec Alex  M. au manche. Quelques petites manoeuvres.

	


	Ca commence à fumer. La plaque d'identification de train est déjà sur la machine. 
Le responsable d'exploitation de perd pas de temps

	


	Arrivée à La Ferme sur voie de droite. 

	


	La Tabamar à la station des Fiancés en direction des Mariniers avec Gaston et Jean-Daniel

	


	Le service est terminé, c'est le temps des manœuvres. Vincent est au manche


La Bouillote 020T-18 
La Bouillote assurait les trains de service et marchandises, à l'exception de la voiture salon qui a transporté des amis du CFC et de personnes du Département. 
Cette machine restaurée par les membres du CFC depuis 2001, a été retimbrée cet hiver et allumée deux semaines avant les journées Portes-Ouvertes des 14 et 15 juin, aussi, elle n'est pas encore équipée du système d'air pour le dé-freinage des rames. 

De plus sa restauration n'est pas encore terminée, comme les photos le montrent, il manque encore la cabine qui est à reconstruire complètement. 

  

	


	Allumage le matin, pas très de bonne heure. L'honneur à David de craquer l'allumette hospitalité oblige

	


	Vue du foyer.

	


	La plaque récemment posée pour les Journées du Patrimoine, merci François, merci Vincent, merci David.

	


	Ambiance dépôt.

	


	Allez on vous la fait en Black & White style « sixties » dans les dépôt de betteraves entre Paris et Chantilly..

	


	La Bouillote à la Ferme avec les wagonnets Decauville type "Lorraine" dont les bennes ont été reconstruites par le lycée Charles Petiet à Villeneuve-la-Garenne.
David se repose en attendant la remise en tête et le retour vers le dépôt.

	


	La Decauville 020T-18, "La Bouillote" sur la voie 1, revient de la station La Ferme en marche à vue. Le mécanicien ferme le régulateur.

	


	La voiture salon vient d'accueillir la famille Wagner puis des représentants du département.

	


	Changement d'équipe de conduite, avec cette fois Alex L. et Vincent. La machine va se mettre en queue des wagonnets et refouler jusqu'à l'aiguille du dépôt (B7).

	


	Arrivée à Passage de Verdure, en marche à vue derrière le régulier. L'équipe détient le bâton pilote.

	


	On va décrocher et remettre la machine en tête. La lanterne est celle de François notre collectionneur.

Noter l'accord coloré entre l'homme et la machine (Bleu Abysse, c’est écrit sur la boîte).


L'Association
La journée des associations à Villeneuve-la-Garenne
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Comme chaque Année, le CFC était présent à la journée des associations à Villeneuve-la-Garenne avec sur le stand, les magnifiques lanternes restaurées par notre spécialiste François, le magnétoscope et les vidéos que propose le CFC et le micro avec le site internet, ainsi que les posters et divers dessins du matériel.
 

François, Freddy et Vincent assuraient notre représentation
 

  



Les stars au stand 16
Salut l’artiste !


Exposition Universelle de 1889. Train Decauville de l'exposition
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